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© Vorrichtung zum Starten eines Fahrzeugmotors mittels eines elektronischen Schlussels 

© Vorrichtung zum Starten eines Fahrzeug-Motors mit- 
tels eines elektronischen Schlussels (50), der gegebenen- 
falls ein Scheckkarten-Format aufweist, 
mit einer zum Einstecken (59) des Schlussels (50) dienen- 
den Aufnahme (11) im Fahrzeug, 

wobei der in der Aufnahme (11) eingesteckte Schliissel 
(50) manuell in verschiedene Schlussellagen uberfuhrbar 
ist 

und die Schlussellagen von Sensoren einer elektroni- 
schen Steuereinheit uberwacht und zur Steuerung von 
verschiedenen Funktionen des Motors und gegebenen- 
falls weiterer Zusatzgerate im Kraftfahrzeug, wie einem 
Radio, genutzt werden, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der eingesteckte Schlussel (50) in der Aufnahme (11) 
unverdrehbar und mindestens zwischen drei zueinander 
axial versetzten Hublagen (50.1, 50.2, 50.3) langsver- 
schiebbar (51, 52, 53) ist, namlich, 

beim anfanglichen Einstecken (59), zunachst in eine den 
Schlussel (50) im vorderen Bereich der Aufnahme (11) nur 
kraftschlussig sichernden Anfangslage (50.1), 
dann, beim Weiterschieben (59) urn eine erste Hubstrecke 
(52), in eine den Schlussel (50) im mittleren Bereich der 
Aufnahme (11) formschiussig sichernden Mittellage 
(50.2), 

welche zwar ein manuelles Herausziehen (57) des Schlus- 
sels (50) aus der Aufnahme (11) verhindert, aber ein Wei- 
terschieben (59) des Schlussels (50) erlaubt, 
und schliefclich beim Weiterschieben (59) um eine zweite 
Hubstrecke (53) in eine den Schlussel (50) im hinteren Be- 
reich der Aufnahme (11) positionierende Endlage (50.3), 
dass der Schlussel (50) mindestens in seiner Mittel- und 
Endlage (50.2, 50.3) in Richtung seiner Anfangslage (50.1) 
entweder unmittelbar oder mittelbar (20) von einer Ruck- 
stellfeder (40) axial federbelastet (41) ist, wobei die Sen- 
soren der Steuereinheit mindestens einige der drei 
Schlussel-Hublagen (50.1, 50.2, 50.3) uberwachen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung der 
im Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen Art. Soiche 
Vorrichtungen werden iiblicherweise als elektronisches 5 
"Ziindschloss" bzw. "Zund-Lenk-Schloss" bezeichnet. Mit 
einem elektronischen Schliissel wird iiblicherweise der Zu- 
gang zum Fahrzeug gesichert und entsichert. Dafiir sind ge- 
eignete Tiirschiosser vorgesehen. Bei der Verwendung die- 
ses Schliissel bei der hier interessierenden Vorrichtung wird 10 
der Schliissel in eine im Kraftfahrzeug vorgesehene Auf- 
nahme eingesteckt. In manchen Fallen wird dabei eine dort 
vorgesehene Abdeckung weggedruckt. Zur Steuerung von 
verschiedenen Funktionen im Kraftfahrzeug wird der einge- 
steckte Schliissel in der Aufnahme in verschiedene Senilis- 15 
sellagen uberfuhrt. 

[0002] Bei der bekannten Vorrichtung dieser Art 
(DE 44 34 655 Al) werden die verschiedenen Funktionen 
durch entsprechende Drehstellungen des elektronischen 
Schliissels in der Aufnahme angewahlt. Dazu besteht die 20 
Aufnahme aus einem Rotor und einem Stator und verschie- 
denen Sensoren am Stator, welche die verschiedenen Dreh- 
stellungen des Rotors zu ermitteln haben. Das ist bau- und 
platzaufwendig. Um das erforderliche Drehmoment zur Ver- 
stellung des Schliissels manuell ausiiben zu konnen, muss 25 
der Schliissel ausreichend weit aus der Offhung der Auf- 
nahme herausragen. Ein weit herausragender Schliissel er- 
hoht aber beim Crashfall des Fahrzeugs die Verletzungsge- 
fahr. Zusatzlich oder alternativ zur rotatorischen Bewegung 
kann auch eine translatorische Bewegung des Schliissels 30 
stattfinden. 

[0003] Bei einer Vorrichtung anderer Art 
(DE 198 14 964 Al) wird das Fahrberechtigungssignal 
durch eine Detektion eines Fingerabdrucks der berechtigten 
Person erzeugt. Dabei wird ein Autorisierungselement in 35 
Form einer Scheckkarte verwendet, welche in einen Schlitz 
neben einem Wippschalter oder in einem Drehschalter ein- 
gefuhrt wird. Der Drehschalter und der Wippschalter besit- 
zen Sensoren fur den Fingerabdruck und sind zwischen ver- 
schiedenen Schalterlagen druckbetatigbar oder verdrehbar. 40 
Dadurch werden verschiedene Funktionen des Motors ge- 
steuert. In diesem Fall sind auBer der Einsteckbewegung des 
Autorisierungselements sowohl eine Drehung oder Druck- 
bewegung eines Schalters als auch die Anbringung eines 
Fingerabdrucks an der den Sensor aufweisenden Stelle er- 45 
forderlich. Diese komplexe Betatigung ist umstandlich. 
[0004] SchlieBlich ist es bekannt, bei einem Startschalter 
fur ein Kraftfahrzeug (DE 195 04 991 CI) in einem Dreh- 
griff einen Schacht zur vollstandigen Einfuhrung einer Iden- 
tifikationskarte vorzusehen. Diese Einfuhrung ist nur in ei- 50 
ner ersten Position des Drehgriffs moglich. Von dieser Posi- 
tion ausgehend kann dann der Drehgriff mit der eingesteck- 
ten Karte in verschiedene weitere Drehpositionen uberfuhrt 
werden, welche verschiedene Funktionen des Motors steu- 
ert. In diesem Fall sind auBer den Steckbewegungen auch 55 
noch rotative Bewegungen des Drehgriffs erforderlich. 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine zu- 
verlassige, bequem betatigbare Vorrichtung der im Oberbe- 
griff des Anspruches 1 genannten Art zu entwickeln, welche 
die vorerwahnten Nachteile vermeidet. Dies wird erfin- 60 
dungsgemaB durch die im Kennzeichen des Anspruches 1 
angefiihrten MaBnahmen erreicht, denen folgende beson- 
dere Bedeutung zukommt. 

[0006] Bei der Erfindung wird der Schliissel zur Funkti- 
onsauswahl nicht gedreht. Der Schliissel wird vielmehr 65 
beim Einschieben in die Aufnahme in drei zueinander axial 
versetzte Hublagen uberfuhrt, von denen aber fur die Ziin- 
dung des Motors die zweite Hublage maBgeblich ist. In die- 



ser zweiten Hublage ist der Schliissel nahezu ganz in der 
Aufnahme eingefuhrt. In dieser zweiten Hublage und in der 
noch tieferen dritten Hublage werden die wesentlichsten 
Funktionen im Kraftfahrzeug ausgefuhrt, wofiir fallweise 
weitere manuelle Betatiger oder Pedale genutzt werden. Der 
Kraftfahrzeugbenutzer braucht nicht am Schliissel Betati- 
gungen auszufiihren, um die gewiinschten Funktionen im 
Fahrzeug auszulosen. Der Schliissel bleibt vielmehr in der 
Aufnahme weitgehend versenkt, weshalb im Crashfall keine 
Verletzungsgefahr durch weit herausragende Schliisselteile 
zu befurchten ist. 

[0007] In seiner zweiten Hublage ist der Schliissel durch 
ein Richtgesperre in der Aufnahme fixiert, dessen form- 
schliissige Haltemittel den Schliissel gegeniiber einer 
axialen Federkraft sichern. Um den Schliissel wieder ent- 
nehmen zu konnen, geniigt es ihn an seinem Ende anzutip- 
pen. Dann wird der Schliissel in seine dritte Hublage iiber- 
fuhrt. Das Schliisselende kann sich dabei beliebig tief in der 
Aufnahme befinden. In dieser dritten Hublage kann die Ver- 
riegelung fallweise freigegeben werden. Dann wird der 
Schliissel aufgrund einer auf ihn mittelbar oder unmittelbar 
einwirkenden axialen Riicks tellfederung wieder in seine 
Anfangslage zuriickgedriickt. Dann liegt nur eine kraft- 
schliissige Verbindung eines Rastgesperres vor. Der Schliis- 
sel kann manuell wieder entnommen werden. Bei der Erfin- 
dung sind folglich nur axiale Bewegungen des elektroni- 
schen Schliissels zwischen mindestens drei Hublagen erfor- 
derlich, um den Motor oder weitere Zusatzgerate im Kraft- 
fahrzeug zu steuera. Diese axiale Bewegung ist mit dem 
Einstecken des Schliissels in die Aufnahme des Fahrzeugs 
gleichgerichtet. Es liegt also eine sehr sinnfallige Handha- 
bung des Schliissels bei der erfindungsgemaBen 'Vorrichtung 
vor. 

[0008] Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspriichen, der nachfolgenden 
Beschreibung und den Zeichnungen. In den Zeichnungen ist 
die Erfindung schematisch in zwei Ausfuhrungsbeispielen 
dargestellt, von denen jedes der beiden von eigenstandiger 
erfinderischer Bedeutung ist. Das erste Ausfuhrungsbeispiel 
ist in den Fig. 1 bis 8 und das zweite Ausfuhrungsbeispiel in 
den Fig. 9 bis 14 veranschaulicht. Es zeigen: 
[0009] Fig. 1, einen Axialschnitt durch die Vorrichtung 
des ersten Ausfiihrungsbeispiels, langs der Schnittlinie I-I 
von Fig. 3, wobei die Bauteile sich in einer Ausgangsstel- 
lung vor dem Einstecken eines zugehorigen elektronischen 
Schliissels befinden, 

[0010] Fig. 2 die in Fig. 1 gezeigte Vorrichtung in einem 
demgegeniiber rechtwinklig versetzten Axialschnitt, der in 
Fig. 3 mit H-II gekennzeichnet ist, bei gleicher Stellung der 
Bauteile, 

[0011] Fig. 3 einen Querschnitt durch die Vorrichtung, 
langs der in Fig. 1 mit m-HI gekennzeichneten Schnittlinie, 
[0012] Fig. 4 die stirnseitige Draufsicht auf die Vorrich- 
tung von Fig. 1 bis 3, 

[0013] Fig. 5, in einer der Fig. 1 entsprechenden Darstel- 
lung eine erste Hublage der Bauteile, die sich nach einem 
anfanglichen Einstecken des elektronischen Schliissels er- 
gibt, 

[0014] Fig. 6 eine durch weiteres axiales Einstecken des 
Schliissels in die Aufnahme von Fig. 5 sich ergebende 
zweite Hublage der Bauteile der in Fig. 1 gezeigten Vorrich- 
tung, 

[0015] Fig. 7 eine gegeniiber Fig. 6 noch ein wenig defer 
liegende Hublage des eingesteckten Schliissels, um ihn aus 
der zweiten Hublage von Fig. 6 in die in Fig. 5 erlauterte er- 
ste Hublage zu iiberfuhren, 

[0016] Fig. 8 die Vorderansicht auf eine im Gehause der 
Vorrichtung vorgesehene Leiterplatte, teilweise im Einbau- 
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zustand im Gehause, 

[0017] Fig. 9 in Analogie zu Fig. 6, einen entsprechenden 
Axialschnitt durch das zweite Ausfiihrungsbeispiel der er- 
findungsgemaBen Vorrichtung, wenn sich der Schliissel in 
seiner zweiten Hublage befindet, 5 
[0018] Fig. 10 die in Fig. 9 gezeigte zweite Vorrichtung 
nach der Erfindung bei gleicher Stellung der Bauteile, aller- 
dings in einem gegeniiber Fig. 9 rechtwinklig versetzten 
Axialschnitt durch die Vorrichtung, 

[0019] Fig. 11 nur einige Bauteile der in Fig. 9 gezeigten to 
Vorrichtung in einer Ausgangsstellung, die sich bei einem 
aus der Vorrichtung entnommenen Schlussel ergibt und 
[0020] Fig. 12-14, in einer der Fig. 11 entsprechenden 
Darstellung, die Stellung der Bauteile, wenn sich der 
Schlussel in drei verschiedenen Hublagen befindet, in Ana- 15 
logie zu den in Fig. 5, 6 und 7 gezeigten Schllissellagen des 
ersten Ausfuhrungsbeispiels. 

[0021] Das in Fig. 1 bis 8 gezeigte erste Ausfiihrungsbei- 
spiel der erfindungsgemaBen Vorrichtung besitzt eine Auf- 
nahme 11 zum Halten eines elektronischen Schliissels. Die 20 
Aufnahme 11 befindet sich im Inneren eines Gehauses 10. 
Dieses Gehause 10 kann in einer Armatur im Fahrzeuginne- 
ren integriert sein, deren Kontur 12 strichpunktiert in Fig. 1 
und 2 angedeutet ist. Die Fig. 1 bis 4 zeigen die Vorrichtung 
bei entnommenen Schlussel 50. Dann ist die stirnseitige 25 
Offnung 13 der Aufnahme 11 durch eine Abdeckung 14 ver- 
schlossen. 

[0022] Die Abdeckung 14 ist relativ zu einem im Gehause 
10 vorgesehenen Schieber 20 mit einer leichten Druckfeder 
15 belastet und dort zwischen zwei Stellungen, narnlich 14. 1 30 
von Fig. 1 und 14.2 axial von Fig. 5 verschieblich. Diese 
beiden Stellungen 14.1 und 14.2 sind durch einen vorderen 
und einen hinteren Endanschlag 22, 29 im Schieber 20 be- 
stimmt. Bei entnommenen Schlussel gemaB Fig. 1 bis 4 liegt 
die vordere Ausschubstellung 14.1 der Abdeckung 14 vor, 35 
wo die Offnung 13 verschlossen ist. Dann kann Schmutz in 
das Innere der Aufnahme 11 nicht eindringen. Die Abdek- 
kung 14 befindet sich dann, unter Wirkung ihrer Druckfeder 
15 am vorderen Endanschlag 22. Die andere Stellung 14.2 
gemaB Fig. 5 wird auf folgende Weise erreicht. 40 
[0023] Damit der Schlussel 50 mit der Vorrichtung zusam- 
menwirken kann, ist eine durch den Pfeil 59 in Fig. 1 und 2 
verdeutlichte Einsteckbewegung des Schliissels 50 in die 
Aufnahme 11 erforderlich. Dabei kommt der Schlussel mit 
der Abdeckung 14 in Beriihrung. Das ist die strichpunktiert 45 
in Fig. 1 und 2 verdeutlichte axiale Lage 50.0. Dabei taucht 
der Schlussel mit einem Vorderstuck 58 in eine entspre- 
chende Aussparung der Abdeckung 14 bereits ein, welche 
zu der nachfolgenden Aufnahme 11 im Gehause 10 noch 
hinzukommt. Diese Lage 50.0 des Schliissels 50 soil nach- 50 
folgend kurz "Beruhrungslage" bezeichnet werden. Davon 
ausgehend sollen alle weiteren Hublagen des Schliissels an- 
hand von Fig. 5 bis 7 beschrieben werden. 
[0024] Nach einer anfanglichen Einsteckbewegung 59 um 
eine aus Fig. 5 ersichtliche erste Hubstrecke 51 kommt der 55 
Schlussel in seine in Fig. 5 mit 50. 1 gekennzeichnete erste 
axiale Hublage. Dabei wird, wie bereits erwahnt wurde, die 
Abdeckung 14 zuruckgedriickt und kommt an ihrem zwei- 
ten Endanschlag 29 im Inneren des Schiebers 20 zur Anlage. 
Die Offnung 13 der Aufnahme ist zwar frei, aber jetzt durch 60 
den eingesteckten Schlussel 50 verschlossen. Die Abdek- 
kung 14 befindet sich dann in ihrer Einschub stellung 14.2. 
In dieser Hublage 50.1 wird der Schlussel 50 kraftschliissig 
in seiner Aufnahme 11 gehalten wofiir die Halteelemente 
21, 22, 55 sorgen, deren Aufbau am besten anhand von Fig. 65 
1 zu erkennen ist. Der Schieber 20 ist dosenformig ausgebil- 
det, wobei die Dosenwand stellen weise eine radial federnde 
Zunge 21 aufweist, welche ein erstes Halteelement bildet. 
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Diese Zunge 21 ist zunachst ein erster Bestandteil eines zwi- 
schen Schlussel 50 und Schieber 20 bestehenden Rastge- 
sperres. Am Ende der Zunge 21 befindet sich narnlich ein ra- 
dialer Vorsprung 22, der ein weiteres Halteelement des Rast- 
gesperres darstellt. Dieser Vorsprung 22 kann im Ubrigen 
auch die bereits erwahnten Anschlagfunktionen in der Aus- 
schubstellung 14.1 der Abdeckung 14 erfiillen. Beim Ein- 
stecken 59 des Schliissels 50 fiihren die Zungen 21 kurzzei- 
tig eine radiate Spreizbewegung aus, bis der an den Zungen 
21 sitzende Vorsprung 22 in eine zugeordnete Rastvertie- 
fung 55 am Schlussel kraftschliissig eingreift. Das ist in Fig. 
5 gegeben. Die Rastvertiefung 55 ist ebenfalls Bestandteil 
des erwahnten Rastgesperres. Diese erste Hublage 50.1 soli 
nachfolgend kurz "Anfangslage" des Schliissels bezeichnet 
werden. In dieser Anfangslage 50.1 liegt eine kraftschliis- 
sige Sicherung des Schliissels in der Aufnahme 11 vor. 
[0025] Die vorerwahnte Spreizbewegung der Zunge 21 
beim Einstecken 59 des Schliissels ist moglich, obwohl die 
Zunge 21 auf ihrer dem rastwirksamen Vorsprung 22 gegen- 
uberliegenden Seite einen radialen Gegenvorsprung 23 auf- 
weist. In diesem Bereich besitzt narnlich das Gehause 10 
eine aus Fig. 1 erkennbare radiale Aussparung 16, in welche 
dieser Gegenvorsprung 23 beim Schlusseleinstecken 29 ra- 
dial ausweichen kann. 

[0026] Ausweislich der Draufsicht von Fig. 4 ist die Off- 
nung 13 fur die Aufnahme durch eine Blende 17 umgrenzt, 
die Fiihrungsmittel 18 fur den Schlussel 50 besitzt. Diese 
bestehen hier aus zwei einander gegenuberliegend angeord- 
neten Stegen 18 an der Blende 17. Die zugehorigen Fiih- 
rungsmittel 54 am Schlussel bestehen, wie aus Fig. 1 und 2 
hervorgeht, aus einer Langsnut. Diese beiseitigen Langsnu- 
ten 54 sorgen fiir ein gutes axiales Einstecken 59 des Schliis- 
sels 50, auch wenn die AuBenflachen des Schliissels aus sti- 
listischen Griinden nicht achsparallel ausgefuhrt sein soli- 
ten. Die vorerwahnte haltewirksame Rastvertiefung 55 ist 
im Ubrigen im Bereich dieser Langsnut 54 angeordnet. Der 
in seine Anfangslage 50.1 von Fig. 5 befindliche Schliissel 
50 kann von Hand wieder im Sinne des Pfeils 57 von Fig. 5 
manuell herausgezogen werden. Dann fahrt die Abdeckung 
14 wieder in ihre Ausschubstellung 40.1 von Fig. 1 zuriick. 
Der Schlussel kann auch in einer um 180° gewendeten Posi- 
tion eingesteckt werden. 

[0027] Das Herausziehen 57 des Schliissels ist aber ver- 
hindert, wenn der Schliissel, ausgehend von seiner Anfangs- 
lage 50.1 von Fig. 5 um eine weitere, betrachtliche Hub- 
strecke 52 bis zu seiner in Fig. 6 erkennbaren zweiten 
axialen Hublage 50.2 iiberfuhrt worden ist. Dann ist narnlich 
der Schlussel 50 sogar formschliissig in der Aufnahme 11 
gesichert. An diesem Formschluss sind zunachst die glei- 
chen Halteelemente 21, 22, 55 wie beim Rastgesperre betei- 
ligt, das vorausgehend fur den kraftschliissigen Zusammen- 
halt zwischen dem Schieber 20 und dem Schlussel 50 sorgte. 
Der an der federnden Zunge 21 vom Schieber 20 vorgese- 
hene Gegenvorsprung 23 kommt in diese Hublage 50.2 an 
einer aus Fig. 6 erkennbaren radialen Stiitzflache 19 im Ge- 
hause 10 zu liegen. Diese Stiitzflache 19 befindet sich unter- 
halb der vorausgehend in der Anfangslage 50.1 damit ausge- 
richteten radialen Aussparung 16. In seiner Hublage 50.2 
wird also der Schlussel 50 in der Aufnahme 14 formschliis- 
sig verriegelt. Ein Herausziehen 57 im Sinne des auch in 
Fig. 6 eingezeichneten Pfeils ist nicht moglich. Diese zweite 
Hublage 50.2 des Schliissels soli nachfolgend kurz "Mittel- 
lage" bezeichnet werden. 

[0028] Die axiale Position des Schiebers 20 von Fig. 5 
oder 6 wird durch eine weitere Einsteckbewegungen 59 des 
Schliissels 50 erreicht. In Fig. 5 befindet sich der Schieber 
20 in einer dort mit 20.1 gekennzeichneten Ausgangsposi- 
tion, welche die auBere Position des Schiebers im Gehause 
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10 ist. Diese Ausgangsposition 20.1 liegt im Ubrigen auch 
in Fig. 1 bzw. Fig. 2 vor, wo der Schliissel 50 ganz entfernt 
ist oder mit der Abdeckung 14 in Beriihrung 50.0 koinint. 
Die vorgenommene Hublage 50.2 des Schliissels 50 ist zu- 
nachst gesichert, weil der den Schliissel 50 aufnehmende 5 
Schieber 20 in der zugehorigen Axialposition 20.2 versie- 
gelt wird. Dafiir dient ein hier als federnde Klinke 30 ausge- 
bildeter Riegel, der einen Sperrarm 31 und einen damit 
drehfesten Stellarm 32 aufweist. Der Riegel 30 ist bei 33 
ortsfest im Gehause 10 schwenkbar gelagert und greift mit 10 
seinem Sperrarm 31 in den Betatigungsweg einer Schulter 
24, die beim Axialbewegen des Schiebers 20 mitbewegt 
wird. Die Schulter 24 befindet sich hier an einem Nocken, 
der Bestandteil eines aus Fig. 5 erkennbaren Axialansatzes 
25 des Schiebers 20 ist. Der Axialansatz 25 taucht beim Be- 15 
wegen des Schiebers 20 entlang der Hubstrecke 52 teleskop- 
artig in eine gehausefeste Hiilse 45 ein. 
[0029] Die Gehausehulse 45 und der Axialansatz 25 die- 
nen im Ubrigen auch zur Aufnahme einer kraftigen Riick- 
stellfeder 40, die bestrebt ist, den Schieber 20 in dessen Aus- 20 
gangsposition 20.1 zu halt en. Dazu ist zweckmaBigerweise 
auch der Axialansatz 25 vom Schieber 20 rohrformig ausge- 
bildet und besitzt einen Innenbund 26 an dem sich das obere 
Ende der Rucks tellfeder 40 abstiitzt. Der obere Bereich die- 
ses rohrformigen Axialansatzes 25 kann seinerseits als Auf- 25 
nahme fur die bereits oben beschriebene Abdeck-Druckfe- 
der 15 dienen, die demgegeniiber sehr viel weicher ausgebil- 
det ist. Die Riickstellfeder 40 ubt auf den Schieber 20 eine 
durch den Pfeil 41 in Fig. 5 verdeutlichte Rucks tellkraft aus. 
Dadurch wird der Schieber 20 gegen einen gehausefesten 30 
Endanschlag 42 gedruckt, der hier durch die Innenflache der 
beschriebenen Blende 17 gebildet wird. Dieser Anschlag 42 
bestimmt die Ausgangsposition 20.1 des Schiebers 20. Der 
Nocken mit der Schulter 24 befindet sich in der Ausgangs- 
position 20.1 des Schiebers 20 noch axial oberhalb der 35 
Klinke 30. 

[0030] Die Schulter 24 wirkt mit der Klinke 30 nach Art 
eines sogenannten "Richtgesperres" zusammen. Der Sper- 
rarm 31 befindet sich mit seinem Sperrende in dem durch 
eine Punktlinie 27 in Fig. 5 veranschaulichten Verschie- 40 
bungsweg 27 der Schulter 24. Bei der Einsteckbewegung 59 
von Fig. 5 fahrt der die Schulter 24 tragende Nocken gegen 
den Sperrarm 31 der Klinke 30 und druckt diese weg, bis die 
Schulter 24 in ihrer aus Fig. 6 ersichtliche Position gekom- 
men ist. Dann schnappt der Sperrarm 31 vor die Schulter 24 45 
und halt den Schieber 20, gegen die axiale Federbelastung 
41 in der Axialposition 20.2 fest. Eine Ruckbewegung des 
Schiebers 20 in die vorausgehende Axialposition 20.1 ist zu- 
nachst nicht moglich. 

[0031] Die der Mittellage 50.2 des Schliissels 50 von Fig. 50 
6 entsprechende Axialposition 20.2 des Schiebers 20 soli als 
"Arbeitsposition" bezeichnet werden. In dieser Mittellage 
50.2 erkennt zunachst eine elektronische Steuereinheit der 
Vorrichtung z. B. auf elektrischem oder elektromagneti- 
schem Weg, dass es sich um den richtigen Schliissel 50 han- 55 
delt. Als Identifikationsmittel dient im vorliegenden Fall ein 
im Gehause 10 integrierter Transponder 43, der Bestandteil 
der nicht naher gezeigten elektrischen Steuereinheit ist. 
Wenn die Ubereinstimmung des Schliissels 50 mit der Vor- 
richtung festgestellt ist, schaltet die Steuereinheit ihre elek- 60 
trischen Ausgange und/oder Eingange wirksam. Eine bis da- 
hin bestehende eventuelle Sperre der Fahrzeuglenkung wird 
entriegelt. Vor allem werden Sensoren 44 wirksam gesetzt, 
die zu einem hier manuell bedienbaren Betatiger 35 geho- 
ren. Mit diesen Sensoren 44 werden die gewiinschten ver- 65 
schiedenen Funktionen im Fahrzeug ausgewahlt. 
[0032] Der Betatiger 35 besteht im vorliegenden Fall aus 
einem Taster, der, wie am besten aus Fig. 2 und 8 zu erken- 



nen ist, in einem Nachbarbereich des gleichen Gehauses 10 
integriert sein kann. Der Taster 35 ist aufgrund einer Axial- 
fuhrung 34 im Sinne des Druckpfeils 36 von Fig. 8 axial be- 
tatigbar und wird mittels einer Riickstellfeder 37 und ent- 
sprechende Endanschlage in seine Ausgangsstellung von 
Fig. 2 zuruckgefiihrt. Welche Betatigungen zu welchen 
Funktionen im Fahrzeug fuhren, hangt von der Programmie- 
rung der elektrischen Steuereinheit ab. Eine Moglichkeit be- 
steht darin, dass beim ersten Drucken 38 des Tasters 35 ein 
Radio sowie eine Elektronik im Fahrzeug eingeschaltet 
wird, z. B. das Parklicht, der Antrieb fiir Fensterheber, die 
motorische Sitzverstellung und das Schiebedach. An der 
Funktionssteuerung der Elektronik konnen auch noch an- 
dere, an sich ubliche Steuerglieder im Fahrzeug beteiligt 
sein, z. B. die FuBbremse. Die vorerwahnte Radioeinstel- 
lung erfolgt in diesem Fall ohne Betatigung der FuBbremse. 
Die weiteren Funktionen im Fahrzeug konnen auf folgende 
Weise ausgelost werden. 

[0033] Durch ein zweites Drucken 36 des Tasters 35, ohne 
gleichzeitige Betatigung der FuBbremse, erfolgt beispiels- 
weise die Ziindung des Motors. Wird der Taster 35 gedruckt 
36 und gleichzeitig die FuBbremse getreten, dann startet der 
Motor. Wird daraufhin der Taster 35 nochmals gedruckt 36, 
so gent der Motor wieder aus. Letzteres kann dann mit oder 
ohne Betatigung der FuBbremse erfolgen. 
[0034] Diese Funktionen konnen auch optisch im Bereich 
des Tasters 35 angezeigt werden, wie am besten anhand von 
Fig. 8 zu entnehmen ist. Uber die Steuerelektronik wird bei 
der Funktion "Start" eine erste Diode 46 angesteuert, die ein 
Teil-Schriftfeld 38 des Tasters 35 gemaB Fig. 4 beleuchtet. 
Lichttrennwande 39 sorgen fur eine entsprechende Teilbe- 
lichtung auf der Schauseite des Tasters 35. Bei der Funktion 
"Stop" wird durch die Steuereinheit dagegen eine zweite Di- 
ode 46' bestromt, worauf dann im Nachbar-Schriftfeld 38' 
die Beleuchtung eingeschaltet wird und die schauseitige Be- 
schriftung im Taster 35 ablesbar macht. 
[0035] Die Verriegelung des Schliissels 50 in der Mittel- 
lage 50.2 erfolgt, wie oben beschrieben wurde, durch den 
Sperrarm 31 der Klinke 30, der iiber die Schulter 24 auch 
den Schieber 20 in dessen entsprechende Arbeitsposition 
20.2 festhalt. Die Klinke 30 befindet sich aufgrund ihrer 
nicht naher gezeigten Drehfederbelastung und entsprechen- 
der Drehanschlage normalerweise in ihrer Sperrposition von 
Fig. 6. Der Schliissel 50 ist dabei groBtenteils in der Auf- 
nahme 11 versenkt angeordnet und ragt nur mit einem mini- 
malen Ends tuck 56 aus der Aufnahme 11 gemaB Fig. 6 her- 
aus. Um den Schliissel 50 aus der Mittellage 50.2 losen zu 
konnen, muss der Schliissel 50 zunachst in eine noch tiefere 
Hublage 503 gemaB Fig. 7 im Sinne des dortigen Einsteck- 
pfeils 59 eingedriickt werden. Diese Hublage 50.3 kurz 
"Endlage" bezeichnet werden. In Fig. 7 sind die vorausge- 
henden Hublagen 50.0 bis 50.2 ebenfalls strichpunktiert ein- 
gezeichnet. 

[0036] Zum Ubergang von Fig. 6 auf Fig. 7 wird der 
Schliissel 50 nur noch um eine verhaltnismaBig kleine dritte 
Hubstrecke 53 gemaB Fig. 7 gegen die axiale Federkraft 41 
eingedriickt. Der Schliissel erreicht dann seine unterste 
dritte Hublage 503, welche naturlich wieder einer entspre- 
chenden Endposition 203 des Schiebers 20 entspricht. 
Diese Endposition 203 wird von weiteren Sensoren 47 er- 
fasst, die zu der erfindungsgemaBen Steuereinheit gehoren. 
Im Ansprechfall schaltet die Steuereinheit einen Antrieb 48 
ein, der hier aus einem elektrischen Hubmagneten besteht. 
Dieser Hubmagnet 48 bewegt einen StoBel 49 od. dgi. in 
eine Arbeitsposition, in weicher er den vorerwahnten Stel- 
larm 32 der Klinke 30 trifft. Weil der Stellarm 32 drehfest 
mit dem Sperrarm 31 ist, wird durch diese Schwenkbewe- 
gung gemaB Fig. 7 der Sperrarm 31 aus seiner bisherigen 



7 



DE 199 39 733 C2 



8 



Sperrposition wegbewegt. Die Schulter 24 wird freigege- 
ben. Die Blockade des Schiebers 20 ist dann aufgehoben. 
Der Schieber 20 wird aufgrund der wirkenden Federkraft 41 
im Sinne des Bewegungspfeils 57 von Fig. 7 automatisch 
zuriickbewegt. Der Sperrarm 31 bleibt dabei solange durch 
den Hubmagneten 48 in seiner entriegelten Position von 
Fig. 7, bis die mit dem Schieber 20 mitbewegliche Schulter 
24 sich an seinem Sperrende vorbeibewegt hat; d. h. bis kurz 
nach der aus Fig. 6 erkennbaren Mittellage 50.2 des Schliis- 
sels. 

[0037] Nach der Entriegelung von Fig. 7 bewegt die 
axiale Federkraft 41 den Schieber 20, und mit ihm den 
Schlussel 50 bis sich wieder die Verhaltnisse von Fig. 5 er- 
geben. Der Schieber 20 stoppt erst in seiner dortigen Aus- 
gangsposition 20.1, wo die Federkraft 41 von dem erwahn- 
ten Endanschlag 42 fur den Schieber 20 aufgenommen wird. 
Der Schlussel 50 steckt aber immer noch in seiner Auf- 
nahme 11. Jetzt ragt der Schlussel 50 allerdings mit einem 
groBeren Teilstuck 28 aus der Aufnahme 11 heraus. Er kann 
mit der Hand bequem erfasst und manuell ganz im Sinne des 
Pfeils 57 herausgezogen werden. In der Anfangslage 50.1 
von Fig. 5 liegt namlich wieder die beschriebene kraft- 
schliissige Halterung des Schliissels 50 im Schieber 20 vor. 
[0038] Durch eine plotzliche Ruckstellbewegung des 
Schiebers 20 aus der Endposition von Fig. 2.3 in die Aus- 
gangsposition 20.1 von Fig. 5 konnte der Schlussel 50 Be- 
schleunigungskraften ausgesetzt sein, die ihn aus der Auf- 
nahme 11 heraus katapultieren, fiber seine kraftschliissige 
Anfangslage 50.1 in Fig. 5 hinaus. Dies lasst sich leicht 
durch eine geeignete Dampfungseinrichtung 60 beheben. 
Diese besteht im vorliegenden Fall aus einem Dampfungs- 
rad 60, das ortsfest im Gehause 10 bei 61 drehgelagert ist, 
wie aus Fig. 1 und 2 zu erkennen ist. Das Dampfungsrad 60 
steht uber ein Stimrad 62 in ZahneingrifF mit einer Zahn- 
stange 63, die mit dem Schieber 20 mitbeweglich ist. Die 
Zahnstange 63 kann in den vorerwahnten Axialansatz 25 ge- 
maB Fig. 1 und 2 integriert sein, wo auch der Nocken fiir die 
Schulter 24 sitzt. Sofern als Sensor 47 ein Mikroschalter 
verwendet wird, kann der entsprechende Schaltnocken 64 an 
diesem Ansatz 25 sitzen. 

[0039] Die erwahnte Steuereinheit ist iiber die am unteren 
Gehauseende vorgesehenen Steckkontakte 65 mit den elek- 
trischen Bauteilen im Inneren des Gehauses 10 verbunden. 
Man kann dazu eine auch aus Fig. 8 erkennbare Leiterplatte 
66 nutzen, die durch geeignete Zwischenboden 67 in ihrer 
Position im Inneren des Gehauses gemaB Fig. 3 gehalten 
wird. 

[0040] Wie erwahnt wurde, wird der Schlussel 50 aus sei- 
nem Formschluss in Fig. 6 iiber Fig. 7 auf elektromechani- 
sche Weise freigegeben und selbsttatig in seine Anfangslage 

50.1 von Fig. 5 zuruckgefuhrt. Die Bedingung hierfur, wel- 
che die erwahnte elektrische Steuereinheit iiberwacht, ist, 
dass der Motor des Fahrzeugs ausgeschaltet ist. Wenn man, 
bei eingeschaltetem Motor, in der Mittellage 50.2 den 
Schlussel 50 eindriickt, so wird der beschriebene Hubma- 
gnet 48 nicht wirksarn gesetzt; die Klinke 30 bleibt sperr- 
wirksam und fangt den Schlussel wieder in der Mittellage 

50.2 von Fig. 6. Damit ist eine Fehlbedienung der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung ausgeschlossen. 

[0041] Eine Alternative kann aber darin bestehen, dass bei 
stehendem Fahrzeug, wo die Rader sich nicht mehr drehen, 
der Motor noch an ist. Auch dies wird von der elektrischen 
Steuereinheit registriert. Wird dann wieder im Sinne von 
Fig. 7 auf den Schlussel 50 gedriickt, so kann iiber einen Im- 
pulsschalter der Motor ausgeschaltet werden. Der beschrie- 
bene Formschluss des Schliissels 50 wird dann wieder elek- 
tromechanisch freigegeben und kann iiber die Kraftschluss- 
raste aus einer Anfangslage 50.1 in Fig. 5 manuell entnom- 



men werden. 

[0042] Wie bereits erwahnt wurde, zeigen die Fig. 9 bis 14 
den Aufbau und die Wirkungsweise eines zweiten Ausfiih- 
rungsbeispiels der erfindungsgemaBen Vorrichtung, welcher 
5 eine eigenstandige erfinderische Bedeutung zukommt. Zur 
Benennung analoger Bauteile sind die gleichen Bezugszei- 
chen wie im ersten Ausfuhrungsbeispiel verwendet, wes- 
halb insoweit die bisherige Beschreibung gilt. Es geniigt le- 
diglich auf die Unterschiede einzugehen. Bei dieser \orrich- 

10 tung besitzt der Schlussel 50 die Form einer Scheckkarte. 
[0043] Die stirnseitige OfTnung 13 der dortigen Aufnahme 
11 besteht aus einem Schlitz im Gehause 10. Die Abdek- 
kung 14' der OfTnung 13 erfolgt hier durch eine Klappe, de- 
ren Aufklapplage in Fig. 10 ausgezogen und deren Zuklapp- 

15 lage bei entnommenem Schlussel in Fig. 10 strichpunktiert 
angedeutet ist. Identifikationsmittel fur den Schlussel 50 
sind im Gehause 10 integriert und bestehen auch in diesem 
Fall z. B. aus einem Transponder 43. Einen Schieber 20, wie 
im ersten Ausfuhrungsbeispiel, gibt es nicht. Die Haltemit- 

20 tel und Verriegelungen wirken unmittelbar mit dem Schlus- 
sel 50 zusammen, dessen am besten aus Fig. 1 1 erkennbarer 
Scheckkartenumriss 68 in geeigneter Weise profiliert ist. 
Auch in diesem Fall kann der Schlussel 50 in der Aufnahme 
11 in drei axiale Hublagen 50.1, 50.2 und 503 iiberfuhrt und 

25 positioniert werden. Diese drei Hublagen sind in Fig. 9 
durch Hohenlinien veranschaulicht und in Fig. 12 bis 14 zu- 
sammen mit den damit zusammen wirkenden Bauteile ver- 
deutlicht. 

[0044] Beim Einschieben 59 des Schliissels 50 wird zu- 

30 nachst die in Fig. 12 gezeigte Anfangslage 50.1 des Schliis- 
sels 50 erreicht, wo der Schlussel 50 durch ein Rastgesperre 
70 kraftschliissig im Gehause 10 gesichert ist. Auch in die- 
sem Fall besteht das Halteelement 71 aus einer radial fe- 
dernden Zunge, doch ist diese, im Gegensatz zum ersten 

35 Ausfuhrungsbeispiel, ortsfest im Gehauseinneren positio- 
niert. Zum Rastgesperre 70 gehort eine Rastvertiefung 55 im 
Schlussel 50, die durch ein entsprechendes Kantenprofil sei- 
nes erwahnten Kantenumrisses 68 erzeugt ist. Ein radialer 
Vorsprung 75 an der Zunge 71 untergreift kraftschliissig 

40 eine Haltekante 76 an der Rastvertiefung 55. 

[0045] Weil es in diesem Fall, wie gesagt, einen Schieber 
nicht gibt, wirken in Fig. 9 angedeutete Rucks tellkrafte 41 
unmittelbar auf den Schlussel 50 ein. MaBgeblich dafur sind 
hier doppelt vorgesehene Ruckstellfedern 40, 40', die iiber 

45 einen zugehorigen StoBel 74 bzw. 74', welcher auf die Un- 
terkante 69 des Schlusselumrisses 68 drucken konnen. In 
Fig. 12 ist gerade der eine StoBel 74 in Kantenberiihrung 
und iibt eine nur geringe Ruckstellkraft 41 aus. Die kraft- 
schliissige Haltekraft der federnden Zunge 41 reicht jeden- 

50 falls aus, um die Anfangslage 50.1 des Schliissels 50 von 
Fig. 12 sicherzustellen. Eine Entnahme 57 des Schliissels ist 
gegen die Wirkung des Rastgesperres 70 in Fig. 12 moglich. 
[0046] Auch bei diesem zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
lasst sich der Schlussel 50 von der Anfangslage 50.1 um 

55 eine Hubstrecke 52 in die aus Fig. 13 ersichtliche zweite 
Mittellage 50.2 in der Aufnahme 11 der Vorrichtung weiter- 
schieben 59. Auch in diesem Fall kommt es in der Mittellage 
50.2 zu einem Formschluss. Die hierfur maBgeblichen Hal- 
teelemente 81 sind in diesem Fall, im Gegensatz zum ersten 

60 Ausfuhrungsbeispiel, nicht Bestandteil des Rastgesperres 
70, sondern gehoren zu einem davon gesonderten Gesperre 
80, welches eine mehrfache Funktion zu erfullen hat. Dieses 
Gesperre besteht im vorliegenden Fall aus einer Klinke 80, 
die an einem ortsfesten Lager 84 im Gehause 10 schwenkge- 

65 lagert ist. Eine Klinken-Federbelastung 85 ist bestrebt die 
Klinke 80 in ihrer aus Fig. 1 1 ersichtlichen Lage zu halten, 
wo sie mit einem Stellarm 82 auf den Betatiger 73 eines hier 
als Mikroschalter ausgebildeten Sensors 72 einwirkt. Dies 



DE 199 39 733 C2 



9 

liegt bereits bei entnommenen Schliissel gemaB Fig. 11 vor. 
Dieser Stellarm 82 ist drehfest mit dem vorbeschriebenen 
Halteelement 81 dieses Verriegelungsgesperres 80 verbun- 
den. 

[0047] In der in Fig. 12 beschriebenen Ausgangslage 50.1 5 
des eingesteckten Schliissels 50 kommt das Halteelement 81 
der Klinke 80 mit dem Profilbereich 79 der Umrisskontur 68 
in Beriihrung, durch welche die Klinke 80 gegen ihre Riick- 
schwenkkraft 86 zuriickgeschwenkt wird. Dadurch wird der 
Betatiger 73 des Klinken-Sensors 72 vom Stellarm 82 frei- 10 
gegeben. Das wird von einer auch bei dieser Vorrichtung 
vorgesehenen elektrischen Steuereinheit festgestellt, an die 
dieser Klinken- Sensor 72 angeschlossen ist, Der vorer- 
wahnte Transponder 43 wird wirksam gesetzt und steilt fest, 
ob der "richtige Schlussel" eingestellt ist. Nur beim richti- 15 
gen Schliissel werden bereits erste Funktionen im Fahrzeug 
von der Steuereinheit eingeschaltet, z. B. die Spannungsver- 
sorgung fur ein Radio, fur das Parklicht, fur einen Antrieb 
eines Fensterhebers, einer motorischen Sitzverstellung und 
eines Schiebedachs. 20 
[0048] Beim Weiterdriicken 52 des Schliissels 50 in die 
bereits erwahnte Mittellage 50.2 von Fig. 13 kommt der 
Formschluss dadurch zustande, dass das Halteelement 81 
ein Hakenende 87 aufweist, welches eine Schulter 88 vom 
Schliissel 50 hintergreift. Jetzt ist eine Entnahme des 25 
Schliissels im Sinne des Pfeils 57 blockiert. Bei der Ver- 
schiebung 52 des Schliissels 50 von Fig. 12 auf Fig. 13 ist 
auch eine Hubarbeit gegen die von der Rucks tellfeder 40 be- 
dingte Ruckstellkraft 41 ausgeiibt worden. In Fig. 13 kommt 
aber auch die andere Rucks tellfeder 40' mit ihrem StoBel 74' 30 
an der Unterkante 69 des Schlusselprofils 68 zur Anlage. 
Die Schulter 88 gehort zu einem Randausbruch 89 im 
Scheckkartenumriss 68. Aufgrund seiner Riickschwenkkraft 
86 ist daher die Klinke 80 wieder in ihrer bereits in Fig. 11 
beschriebenen Ausgangs-Schwenkstellung, wo ihr Stellarm 35 
82 den Betatiger 73 des Klinken-Sensors 72 driickt. In die- 
ser Mittellage 50.2 des Schliissels schaltet die zugehorige 
elektrische Steuereinheit die Zundung des Motors im Fahr- 
zeug ein. 

[0049] In der Mittellage 50.2 von Fig. 13 kornmt es auf 40 
die kraftschlussige Haltewirkung des Rastgesperres 70 nicht 
mehr an. Ein an der federnden Zunge 71 belindlicher radia- 
ler Vorsprung 75 greift zwar immer noch in die erwahnte 
Rastvertiefung 55 des Schliissels 50 ein, doch liegt dieser 
Vorsprung 75, im Gegensatz zu Fig. 12, in Abstand von der 45 
fur den Kraftschluss von Fig. 12 sorgenden Haltekante 76. 
[0050] Ausgehend von Fig. 13 kann der Schliissel 50 um 
eine weitere Hubstrecke 53 in die aus Fig. 14 ersichtliche 
Endlage 503 uberfuhrt werden. Dazu ist eine hohere Kraft 
erforderlich, weil dem Einschieben 59 nicht nur die bishe- 50 
rige Ruckstellfeder 40, sondern auch die zweite Ruckstellf e- 
der 40' entgegenwirken. Die Endlage 50.3 wird von einem 
weiteren Sensor 77 festgestellt. Dieser besteht im vorliegen- 
den Fall ebenfalls aus einem Mikroschalter, dessen Betati- 
ger 78 von der Unterkante 69 des Schlusselprofils gedruckt 55 
wird. Auch dieser Schlussel-Sensor 77 ist naturlich mit der 
elektrischen Steuereinheit verbunden. Gleichzeitig steilt die 
Steuereinheit in Fig. 14 den gedruckten Zustand des Klin- 
ken-Sensors 72 fest. Aufgrund ihrer Programmierung schal- 
tet die Steuereinheit den Anlasser des Motors an. Der Motor 60 
startet. Dies kann zeitgesteuert erfolgen. Als weitere Bedin- 
gung kann die elektrische Steuerung das pedale Betatigen 
einer FuBbremse uberwachen. Auf diese Weise kann ein 
versehentlicher Start des Motors verhindert werden, wenn 
die FuBbremse nicht getreten wird. Dariiber hinaus wird 65 
aber im vorliegenden Fall die Endlage 50.3 des Schliissels 
nur impulsweise erreicht, wie aus folgendem Umstand in 
Fig. 14 zu ersehen ist. 
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[0051] Der vorbeschriebene Halterarm 81 der Klinke 80 
kann mit seinem Hakenende 87 sich in dem entsprechend 
breit bemessenen Randausbruch 89 des Schliissels von sei- 
ner die Verriegelung bedingenden Schulter 88 axial entfer- 
nen, Trotz des Eingriffs der Klinke 80 in den Randausbruch 
89 erweist sich diese Verriegelung 80 von Fig. 13 als ein 
"Richtgesperre", welches zwar das Herausziehen 57 des 
Schliissels 50 aus der Mittellage 50.2 von Fig. 13 verhin- 
dert, aber ein tieferes Einschieben 59 des Schliissels in die 
Endlage 503 gestattet. Es handelt sich um eine ahnliche 
Wirkung, die beim ersten Ausfuhrungsbeispiel von geson- 
derten Mitteln 30, 31, 24 besorgt werden musste. In diesem 
zweiten Ausfuhrungsbeispiel iibernehmen die Haltemittel 
81, 88, 89 der formschliissigen Verriegelung 80 zugleich die 
Funktion dieses "Richtgesperres". 

[0052] Der vorbeschriebene weitere Abwartshub 53 des 
Schliissels wird auch nicht von den Elementen des kraft- 
schliissigen Rastgesperres 70 behindert. Wie Fig. 14 zeigt, 
erlaubt die GroBe der Rastaussparung 55 eine entsprechend 
ungestorte Verschiebung des radialen Vorsprungs 75 an der 
zugehorigen federnden Zunge 71. Der Freiraum bei 89 im 
Bereich der Klinke 80 einerseits und bei 55 im Bereich des 
Rastgesperres 70 andererseits erlauben es, dass die von den 
Riickstellfedern 40, 40' ausgeiibte Ruckstellkraft 41 den 
Schliissel 50 aus Fig. 14 wieder in die Mittellage 50.2 von 
Fig. 13 zuruckfuhrt. Die Mittellage 50.2 ist ja durch das wie 
ein "Sperrarm" wirkende Halteelement 81 der Klinke 80 ge- 
sichert; das Hakenende 87 hintergreift wieder die Schulter 
88 vom Schliissel 50. Es liegt dann wieder die im Zusam- 
menhang mit Fig. 13 bereits beschriebene Stellung "Zun- 
dung" des Motors vor. Der vorausgehend in Fig. 14 gestar- 
tete Motor lauft in Fig. 13 weiter. 

[0053] Um den Motor auszuschalten, braucht, ausgehend 
von der Mittellage 15.2 des Schliissels 50 in Fig. 13 der 
Schliissel 50 nur noch erneut, ein zweites Mai, in seine End- 
lage von Fig. 14 gedruckt zu werden. Es kommt dabei nicht 
darauf an, ob die FuBbremse dabei ebenfalls getreten oder 
nicht getreten wird. Stattdessen kann die elektrische Steue- 
rung uber einen Sensor den Bremskonkakt oder die Raddre- 
hung vom Fahrzeug sensieren. Die elektrische Steuereinheit 
schaltet aber auch einen auf die Klinke 80 wirkenden An- 
trieb 48 gemaB Fig. 9 ein. Dieser besteht auch in diesem 
zweiten Ausfuhrungsbeispiel aus einem Hubmagneten 48, 
der uber einen StoBel 49 auf einen drehfest mit der Klinke 
80 verbundenen Losearm 83 einwirkt. Die Klinke 80 wird in 
die strichpunktiert in Fig. 9 verdeutlichte Entriegelungsstel- 
lung 80' uberfuhrt. Dann ist die Schulter 88 frei. Weil die 
Ruckstellfeder 40 eine Ruckstellkraft 41 ausiibt, schiebt sie 
den Schliissel 50 aus der Mittellage 50.2 von Fig. 13 bzw. 9 
wieder in die Anfangslage 50.1 von Fig. 12 zuriick. Dann ist 
der Formschluss beseitigt. Das Verriegelungsgesperre 80 ist 
gemaB Fig. 12 durch den beschriebenen Profilbereich 79 en- 
triegelt. Es liegt wieder nur der Kraftschluss des Rastgesper- 
res 70 vor. Die manuelle Entnahme 57 des Schliissels 50 ist 
in Fig. 12 wieder ohne weiteres moglich. Beim Klinken- 
Sensor 72 befindet sich der Betatiger 73 wieder im umge- 
driickten Zustand. 

[0054] Ausgehend von der Anfangslage 50.1 des Schliis- 
sels 50 in Fig. 12 kann der Schliissel 50 naturlich alternativ, 
durch erneutes zweistufiges Driicken 59, uber die Mittellage 
50.2 von Fig. 13, wo sich die Zundung von der Steuereinheit 
wieder einschaltet, die Endlage 503 gemaB Fig. 14 gebracht 
werden, wo der Motor gestartet wird. Eine Fehlbedienung 
ist ausgeschlossen. 

[0055] Auch in diesem zweiten Ausfuhrungsbeispiel kann 
der mit der Klinke 80 zusammen wirkende Hubmagnet 48 
dazu genutzt werden, um einen "falschen Schliissel" aus der 
Vorrichtung zu entfernen. Es konnten zunachst die Haltelage 
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50.1 von Fig. 12 und moglicherweise auch die Endlage 50.2 
von Fig. 13 mit einem falschen Schlussel erreicht sein. Spa- 
testens dann identifiziert aber der Transponder 43 od. dgl. 
den "falschen Schliissel". Daraufhin schaltet die elektrische 
Steuereinheit den Hubmagneten 48 ein, der iiber seinen St6- 5 
Bel 49 die Klinke 80 in ihre beschriebene Entriegelungsstel- 
lung 80' iiberfuhrt. Die von den Ruckstellfedern 40 ausge- 
iibte Riickstellkraft 41 driickt dann den falschen Schliissel in 
die Anfangslage 50.1 von Fig. 12 zuriick. Der Motor konnte 
mit dem falschen Schliissel nicht gestartet werden. 10 
[0056] Sofern das Fahrzeug mit einem "Automatikge- 
triebe" versehen ist, muss bei der Schliisselentnahme 57 in 
der Anfangsstellung 50.1 von Fig. 12 der Wahlhebel auf den 
Stellungen "B" oder "N" stehen. AuBerdem ist bei dieser 
Vorrichtung ebenso wie beim ersten Ausfiihrungsbeispiel 15 
eine elektrische Lenkradverriegelung vorgesehen, die bei 
entnommenen Schlussel fur eine Verriegelung des Lenkrads 
sorgt. Befindet sich der richtige Schlussel in der Aufnahme 
11, der dann vom Transponder 43 festgesteilt wird, so wird 
die Lenkradverriegelung unwirksam gesetzt. AuBerdem ist 20 
ein nicht naher gezeigter Sensor im Bereich der Aufnahme 

11 vorgesehen, welcher in beiden Ausfiihrungsbeispielen 
eine Verriegelung des Lenkrads dann ausschlieBt, solange 
der Schlussel 50 sich in einen seiner drei Hublagen 50.1, 

50.2 oder 503 befindet. Erst wenn der Schlussel 57 aus dem 25 
Gehause 10 ganz entnommen ist, wird die Lenkradverriege- 
lung wirksam gesetzt. Ebenso wird in alien Fahrtstellungen 
eines Automatik-Getriebes eine Auswurfbewegung auf den 

in der Mittellage 50.2 befindlichen Schlussel 50 der Schliis- 
sel nicht freigegeben und die Lenkradsicherung nicht in ihre 30 
Verriegelungsposition iiberfuhrt. So lassen sich leicht Fehl- 
bedienungen verhindem. 

[0057] Im Gehause kann eine aus Fig. 9 und 10 ersichtli- 
che Beleuchtung 90 vorgesehen sein, die beim Offhen der 
Tiir fur eine bestimmte Zeit aktiviert wird. Dann wird der 35 
Einfuhrschlitz 13 beleuchtet und erleichtert das Einfiihren 
der Karte 50. 



Bezugszeichenliste 
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10 Gehause 

11 Aufnahme 

12 Kontur der Armatur 

13 stimseitige Offnung von 11 

14 Abdeckung von 11 45 
14' Abdeckklappe (Fig. 10) 

14.1 Ausschubstellung von 14 (Fig. 1, 2) 

14.2 Einschubstellung von 14 (Fig. 6 bis 7) 

15 Abdeck-Druckfeder fur 14 

16 radiale Aussparung von 10 fur 23 50 

17 Blende fur 13 

18 axiales Fuhrungsmittel bei 17, Steg 

19 radiale Stutzflache fur 23 von 10 

20 Schieber 

20.1 erste Axialposition von 20, Ausgangsposition (Fig. 1 55 
bis 5) 

20.2 zweite Axialposition von 20, Arbeits position (Fig. 6) 
203 dritte Axialposition von 20, Endposition (Fig. 7) 

21 Halteelement fur 50, federnde Zunge 

22 erster Endanschlag fur 14, Halteelement fur 50, federn- 60 
der Vorsprung 

23 Gegenvorsprung an 21 

24 Schulter fur 31, Nocken (Richtgesperre) 

25 Axialansatz von 20 

26 Innenbund in 25 fur 40 65 

27 Punktlinie, Verse hiebungsweg von 24 

28 herausragendes Teilstiick von 50 (Fig. 5) 

29 zweiter Endanschlag von 14 (Fig. 5) 



30 Riegel, Klinke (Richtgesperre) 

31 Sperrarm von 30 (Richtgesperre) 

32 Losearm von 30 

33 Schwenklager von 30 

34 Axialfuhrung fur 35 (Fig. 8) 

35 Betatiger, Taster 

36 Druckbetatigungspfeil zur Tasterbetatigung fur 35 (Fig. 
8) 

37 Ruckstellfeder fur 35 

38 Schriftfeld-Teil von 35 fur 46 
38' Schriftfeld-Rest von 35 fiir 46* 

39 Lichttrennwand an 35 (Fig. 8) 

40 Ruckstellfeder fur 20 (Fig. 1 bis 8) bzw. fur 50 (Fig. 9 bis 
14) 

40* weitere Riickfestellfeder fiir 50 (Fig. 9 bis 14) 

41 Pfeil der axialen Riickstellkraft von 20 bzw. 50, axiale 
Federbelastung 

42 Endanschlag an 10 fur 20 (Fig. 5) 

43 Transponder der elektronischen Steuereinheit 

44 Sensor fur 35 (Fig. 2, 8) 

45 Gehausehiilse fur 25 

46 Diode fiir "Start" in 35 (Fig. 8) 
46' Diode fur "Stop" in 35 (Fig. 8) 

47 Sensor fur 50.3 

48 Antrieb, Hubmagnet 

49 StoBel von 48 

50 elektronischer Schliissel 

50.0 Beruhrungslage von 50 (Fig. 1, 2) 

50.1 erste axiale Hublage von 50, Anfangslage (Fig. 5) 

50.2 zweite axiale Hublage von 50, Mittellage (Fig. 6) 

50.3 dritte axiale Hublage von 50, Endlage (Fig. 7) 

51 erste Hubstrecke von 50 (Fig. 5) 

52 zweite Hubstrecke von 50 (Fig. 6) 

53 dritte Hubstrecke von 50 (Fig. 7) 

54 axiales Fuhrungsmittel an 50, Langsnut 

55 Halteelement, Rastvertiefung 

56 herausragendes Endstuck von 50 bei 50.2 (Fig. 6) 

57 Pfeil des Rucks chubs, Herausziehbewegung von 50 aus 
11 

58 Vorderstiick von 50 

59 Pfeil der Einschubbewegung von 50 in 11 

60 Dampfungseinrichtung fur 20, Dampfungsrad 

61 Drehachse von 60 

62 Stirnrad von 60 

63 Zahnstange fur 62 

64 Schaltnocken fur 47 (Fig. 2) 

65 Steckkontakt an 10 

66 Leiterplatte 

67 Zwischenboden (Fig. 3) 

68 Kartenumriss von 50 (Fig. 11), Schliisselprofil 

69 Unterkante von 50 

70 kraftschliissiges Rastgesperre 

71 Halteelement von 70, federnde Zunge 

72 Klin ken-Sensor 

73 Betatiger von 72 

74 StoBel fur 40 
74' StoBel fiir 40' 

75 federnder Vorsprung an 71 

76 Haltekante von 55 fur 50 (Fig. 12) 

77 Schliissel-Sensor 

78 Betatiger von 77 

79 Profilbereich von 68 fur Abstiitzung von 81 

80 Richtgesperre, Klinke (Verriegelungsstellung) 
80' Entriegelungsstellung von 80 

81 Halteelement von 80, Sperrarm 

82 Stellarm von 80 

83 Losearm von 80 

84 Schwenklager fiir 80 
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85 Klinken-Federbelastung 

86 Rtickschwenk-Kraft von 85 auf 80 

87 Hakenende von 81 

88 Schulter fur 87 von 80 

89 Randausbruch von 68 fur 87 5 

90 Beleuchtung in 11 (Fig. 10) 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Starten eines Fahrzeug-Motors 10 
mittels eines elektronischen Schliissels (50), der gege- 
benenfalls ein Scheckkarten-Format aufweist, 

mit einer zum Einstecken (59) des Schlussels (50) die- 
nenden Aufnahme (11) im Fahrzeug, 
wobei der in der Aufnahme (11) eingesteckte Schiiissel 15 
(50) manuell in verschiedene Schliissellagen uberfuhr- 
bar ist 

und die Schliissellagen von Sensoren einer elektroni- 
schen Steuereinheit uberwacht und zur Steuerung von 
verschiedenen Funktionen des Motors und gegebenen- 20 
falls weiterer Zusatzgerate im Kraftfahrzeug, wie ei- 
nem Radio, genutzt werden, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der eingesteckte Schiiissel (50) in der Aufnahme 
(11) unverdrehbar und mindestens zwischen drei zuein- 25 
ander axial versetzten Hublagen (50.1, 50.2, 50.3) 
langsverschiebbar (51, 52, 53) ist, narnlich, 
beim anfanglichen Einstecken (59), zunachst in eine 
den Schiiissel (50) im vorderen Bereich der Aufnahme 
(11) nur kraftschliissig sichernden Anfangslage (50.1), 30 
dann, beim Weiterschieben (59) um eine erste Hub- 
strecke (52), in eine den Schiiissel (50) im mittleren 
Bereich der Aufnahme (11) fonnschliissig sichernden 
Mittellage (50.2), 

welche zwar ein manuelles Herausziehen (57) des 35 
Schlussels (50) aus der Aufnahme (11) verhindert, aber 
ein Weiterschieben (59) des Schliissels (50) erlaubt, 
und schlieBlich beim Weiterschieben (59) um eine 
zweite Hubstrecke (53) in eine den Schiiissel (50) im 
hinteren Bereich der Aufnahme (11) positionierende 40 
Endlage (503), 

dass der Schiiissel (50) mindestens in seiner Mittel- 
und Endlage (50.2, 503) in Richtung seiner Anfangs- 
lage (50.1) entweder unmittelbar oder mittelbar (20) 
von einer Riickstellfeder (40) axial federbelastet (41) 45 
ist, wobei die Sensoren der Steuereinheit mindestens 
einige der drei Schliissel-Hublagen (50.1, 50.2, 503) 
uberwachen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass wenigstens ein manueller und/oder pe- 50 
daler Betatiger (35) im Fahrzeug angeordnet ist und 
mit der Steuereinheit in Wirkverbindung steht und dass 
eine Betatigung des Betatigers (35) die Auswahl der 
verschiedenen Funktionen des Fahrzeugs mitbestimmt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, dass der Schiiissel (50) beim Weiter- 
schieben (59) aus der Mittellage (50.2) seine Endlage 
(503) nur impulsweise erreicht und dass - nach Been- 
digung des manuellen Einschubdrucks — die Riickstell- 
feder (40) den Schiiissel (50) selbsttatig wieder in die 60 
Mittellage (50.2) oder die Anfangslage (50.1) zuriick- 
schiebt (75). 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (11) sowohl 
ein den Kraftschluss erzeugendes Rastgesperre (21, 22, 65 
55; 70) fur den eingesteckten Schiiissel (50) als auch 
ein mittelbar (20) oder unmittelbar mit dem Schiiissel 
(50) zusammenwirkendes Richtgesperre (24, 30, 31; 



80) besitzt, 

dass das Rastgesperre (21, 22, 55; 70) mindestens in 
der Anfangslage (50.1), aber das Richtgesperre (24, 30, 
31; 80) sowohl in der Mittellage (50.2) als auch in der 
Endlage (50.3) des Schlussels (50) wirksam sind 
und dass bei wirksamem Richtgesperre (24, 30, 31; 80) 
das Weiterschieben (59) des Schlussels (50) aus der 
Mittellage (50.2) in die Endlage (503) und das riick- 
stellfederbedingte Zuriickschieben (57) des Schlussels 
(50) aus der Endlage (50.3) in die Mittellage (50.2) 
zwar moglich sind, 

aber ein Zuriickschieben (57) des Schlussels (50) aus 
der Mittellage (50.2) in die Anfangslage (50.1) verhin- 
dert ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass beim Einschieben (59) des Schlussels 
(50) in die Anfangslage (50.1) das Rastgesperre (21, 
22, 50; 70) und beim Einschieben (59) in die Mittellage 
(50.2) das Richtgesperre (24, 30, 31; 80) selbsttatig 
wirksam setzbar sind und dass die Steuereinheit auf ein 
einmaliges oder mehrmaliges Eindriicken (59) des 
Schlussels (50) zwischen der Mittellage (50.2) in die 
Endlage (503) anspricht und das Richtgesperre (24, 
30, 31; 80) solange unwirksam setzt, bis die Riicksteli- 
feder-Kraft (41) den Schiiissel (50) in die Anfangslage 
(50.1) zuriickgeschoben (57) hat. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

dass das Richtgesperre einen seinerseits federbelaste- 
ten (85) Riegel (30; 80) aufweist, der in den axialen 
Weg (27) einer entweder unmittelbar oder mittelbar 
(20) mit dem Schiiissel (50) mi tverschieb lichen Schul- 
ter (24; 88) hineinragt und die Schulter (24; 88) in der 
Endlage (503) des Schlussels (50) hintergreift 
und dass die Steuereinheit im Ansteuerungsfall den 
Riegel (30; 80) gegen seine Riegel- Federbelastung (86) 
aus dem axialen Weg der Schulter (24; 88) herausbe- 
wegt. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Riegel aus einer federbelasteten 
Klinke (30; 80) besteht, wobei die Klinke (30; 80) au- 
Ber einem mit der Schulter (21; 88) zusammenwirken- 
den Sperrarm (31; 81) einen damit drehfesten Losearm 
(32) besitzt, und dass der Losearm (32; 83) mit einem 
Antrieb (48), wie einem elektrischen Hubmagneten 
(48), verbunden ist, der von der elektrischen Steuerein- 
heit gesteuert wird. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass in der Aufnahme (11) elek- 
tronische Identifikationsmittel fur den Schiiissel (50) 
angeordnet sind, die mit der elektrischen Steuereinheit 
in Wirkverbindung stehen, 

und dass bei Ermittlung eines falschen Schliissels (50) 
der Antrieb (48) fur die Klinke (30; 80) wirksamgesetzt 
wird und den Riegel freigibt, 

wodurch der falsche Schiiissel (50) von der Riickstell- 
federkraft (41) in seine Anfangslage (50.1) in der Auf- 
nahme (11) zuriickgeschoben wird. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die elektronischen Identifikationsmittel 
aus einem Transponder (48) bestehen. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die kraftschliissigen Hal- 
teelemente (21; 81) des Rastgesperres einerseits aus ei- 
nem federnden Glied (22) im Bereich der Aufnahme 
(11) und andererseits aus einer Rastvertiefung (59) am 
Schiiissel (50) bestehen. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
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dadurch gekennzeichnet, dass der Schliissel (50) die 
Umrissform (68) einer Scheckkarte hat. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Rastgesperre (70) 
und Richtgesperre (80) ortsfest in einem die Aufnahme 5 
(11) umschlieGenden Gehause (10) angeordnet sind, 
dass nicht nur die Rastvertiefung (55) fur das Rastge- 
sperre (70), sondern auch die Schulter (88) des Richt- 
gesperres (80) unmittelbar am Umrissprofil (68) des 
Schlussels (50) sich befinden 10 
und dass die Verriegelungs-Elemente (81) des Richtge- 
sperres (80) zugleich die formschliissigen Halteele- 
mente fur den Schliissel (59) sind. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Klinke (80) des 15 
Richtgesperres einen drehfest mit dem Sperr- und L6- 
searm (81, 83) ausgebildeten Stellarm (82) aufweist 
und der Stellarm (82) auf einen Klinken-Sensor (72) 
einwirkt. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, dass die Sperrstellung der Klinke (80) durch 
die Klinken-Federbelastung (85) und gegebenenfalls 
einen Drehanschlag bestimmt ist, 

dass die Sperrstellung sowohl bei herausgezogenem 
Schliissel (50), also bei leerer Aufnahme (11), als auch 25 
bei einem in der Mittellage (50.2) und in der Endlage 
(50.3) befindlichen Schliissel (50) vorliegt, 
und dass der Klinken-Sensor (72) vom Stellarm (82) 
zwar in der Sperrstellung der Klinke (80) betatigt wird, 
aber in der Anfangslage (50.1) des Schlussels (50) die 30 
Klinke (80) von einem Profilabschnitt (79) des Schliis- 
sel-Umrissprofils (68) aus ihrer Sperrstellung gegen die 
Klinken-Federbelastung (86) verschwenkt (80') ist und 
den Klinken-Sensor (72) freigibt. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, dass die Aufnahme (11) auBer dem Klinken- 
Sensor (72) einen ebenfalls mit der Steuereinheit in 
Verbindung stehenden Schliissel-Sensor (77) besitzt, 
der die Endlage (50.3) des Schlussels (50) iiberwacht. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 40 
dadurch gekennzeichnet, dass die auf den Schliissel 
(50) wirkende axiale Riickstellkraft (41) sich in Abhan- 
gigkeit von dessen Hublage (50.1, 50.2, 50.3) in der 
Aufnahme (11) stufenartig verandert und dass die 
Riickstellkraft (41) in der Anfangslage (50.1) des 45 
Schlussels (50) geringer als in der Mittellage (50.2) 
und der Endlage (50.3) ist. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, dass der zur Auswahl ver- 
schiedener Funktionen im Fahrzeug dienende manuelle 50 
oder pedale Betatiger (35) zwar in der Mittellage (50.2) 
des Schlussels wirksam, aber in alien ubrigen Lagen 
(50.0, 50.1, 50.3) des Schlussels (50) unwirksam ist. 

18. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11 
und 17 mit einer Aufnahme (11), deren Offnung (13) 55 
normalerweise von einer federnden (15) Abdeckung 
(14) verschlossen (14.1) ist, 

wobei die Abdeckung (14) beim Einstecken (59) vom 
Schliissel (50) gegen die Abdeck-Federbelastung (15) 
weggedriickt (14.2) wird, 60 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Abdeckung (14) Bestandteil eines im Gehause 
(10) der Aufnahme (11) axial beweglichen Schiebers 
(20) ist, 

dass der Schieber (20) beim Einstecken (59) das Vor- 65 
derstuck (48) des Schlussels (50) aufnimmt und der 
Schieber (20) sowohl die kraftschlussig als auch form- 
schliissig auf den Schliissel (50) einwirkenden Halte- 
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mittel (21, 22, 55) besitzt, wobei diese Haltemittel den 
Schliissel (50) im Schieber (20) sichern, 
dass der Schieber (20) durch die Axialbewegung (59) 
des Schlussels (50) in verschiedene Axialpositionen 
(20.1, 20.2, 20.3) iiberfuhrbar ist, welche die verschie- 
denen Hublagen (50.1, 50.2, 50.3) des Schlussels (50) 
bestimmen, 

und dass der Schieber (20) axial federbelastet (40) ist 
und dadurch auf den eingesteckten Schliissel (50) aus- 
geiibte Ruckstellkraft (41) erzeugt, 
und dass der Schieber (20) in seiner die Mittellage 
(50.2) des Schlussels (50) bestimmenden mittleren 
Axialposition (50.2) von einem fedemden Riegel (30) 
eines Richtgesperres festgehalten wird und dieses 
Richtgesperre mittelbar, iiber den Schieber (20), auf 
den Schliissel (50) wirkt. 

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Schieber (20) sowohl in der An- 
fangslage (50.1) des eingesteckten Schlussels (50) als 
auch bei herausgezogenem Schliissel sich in der glei- 
chen Ausgangsposition (20.1) im Gehause (10) der 
Aufnahme (11) befindet, und dass die Ausgangsposi- 
tion (50.1) durch die auf den Schieber (20) wirkende 
axiale Federkraft (41) einerseits und einen Endan- 
schlag (42) im Gehause (10) der Aufnahme (11) ande- 
rerseits bestimmt ist. 

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Abdeckung (14) fur die Offhung (13) 
der Aufnahme (11) ihrerseits zwischen zwei Stellungen 
(14.1, 14.2) im Schieber (20) axial verschieblich ist, 
dass diese beiden Stellungen (14.1, 14.2) durch einen 
vorderen und einen hinteren Endanschlag (22, 29) im 
Schieber (20) bestimmt sind, 

dass die Abdeck-Federbelastung (15) bestrebt ist, die 
Abdeckung (14) axial gegen den vorderen Endanschlag 
(22) zu driicken, 

und dass der vordere Endanschlag (22) und die Ab- 
deck-Federbelastung (15) die bei herausgezogenem 
Schliissel (50) sich ergebende abdeckwirksame Aus- 
schubstellung (14.1) der Abdeckung (14) an der Off- 
nung (13) bestimmen. 

21. Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass bei eingestecktem Schliissel (50) die Ab- 
deckung (14) sich in einer durch den hinteren Endan- 
schlag (29) am Schieber (20) bestimmten Einschubstel- 
lung (14.2) befindet und dass diese Einschubstellung 
(14.2) der Abdeckung (14) in alien drei axialen Hubla- 
gen des Schlussels (50) vorliegt. 

22. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 18 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, dass die gleichen Halteele- 
mente (21, 22, 55), welche die kraftschlussige Verbin- 
dung zwischen dem Schliissel (50) und dem Schieber 
(20) erzeugen, auch bei der formschliissige Verbindung 
zwischen dem Schliissel (50) und dem Schieber (20) 
beteiligt sind. 

23. Vorrichtung nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die am Schieber (20) befindlichen kraft- 
schliissigen Halteelemente (21, 22) einen federnden 
Vorsprung (22) aufweisen, 

dass dem Vorsprung (22) ein Gegenvorsprung (23) auf 
seiner dem Gehause (10) der Aufnahme (11) zugekehr- 
ten Riickseite zugeordnet ist, 

dass dieser Gegenvorsprung (23) in der die Haltelage 
(50.1) des Schlussels (50) kennzeichenden Ausgangs- 
position (20.1) des Schiebers (20) mit einer Ausspa- 
rung (16) im Gehause (10) radial ausgerichtet ist, in 
welchen der Gegenvorsprung (23) federnd ausweicht, 
wenn der Schliissel (50) eingesteckt (59) wird, 
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und dass dem Gegenvorsprung (23) erne radiale Stiitz- 
flache (19) im Gehause (10) zugeordnet ist, die das fe- 
dernde Glied (22) radial versteift, wenn der Schieber 
(20) vom Schliissel (50) aus seiner Ausgangsposition 
(20.1) in eine der tiefer gelegenen Axialpositionen 5 
(20.2, 20.3) weiterbewegt wird. 

24. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, dass der axialbewegliche 
Schieber (20) ein mit einer Dampfungseinrichtung (60) 
versehen ist, und dass die Dampfungseinrichtung (60) 10 
die federbedingte (40) axiale Rtickbewegung (57) des 
irn Schieber (20) aufgenommenen Schliissels (50) aus 
dessen Endlage (50.3), iiber die Mittellage (50.2), bis 
zur Anfangslage (50.1) bremst. 

25. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 24, 15 
dadurch gekennzeichnet, dass die zur Unterscheidung 
der ausgewahlten Funktion dienende Steuereinheit 
auch auf Betatigung bzw. Nichtbetatigung weiterer 
Steuerglieder im Fahrzeug anspricht, wie eine FuB- 
bremse. 20 

26. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 24, 
dadurch gekennzeichnet, dass die zur Unterscheidung 
der ausgewahlten Funktionen dienende Steuereinheit 
auf eine Nicht-Betatigung weiterer Steuerglieder im 
Fahrzeug anspricht. 25 

27. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, dass der fur die verschiede- 
nen Funktionen im Kraftfahrzeug dienende Betatiger 
einen Taster (35) umfasst, und dass die elektrische 
Steuereinheit die Anzahl und/oder die Reihenfolge der 30 
verschiedenen Betatigungen (36) unterscheidet und 
dementsprechend die ausgewahlten Funktionen im 
Kraftfahrzeug auslost. 

28. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 27, 
dadurch gekennzeichnet, dass zum unverdrehbaren 35 
Einstecken axiale Fiihrungsmittel (18, 54) zwischen 
dem Schliissel (50) einerseits und der Aufnahme (11) 
andererseits vorgesehen sind. 

29. Vorrichtung nach Anspruch 28, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die zur Aufnahme (11) gehorenden 40 
axialen Fiihrungsmittel (18) in einer die Offnung (13) 
der Aufnahme umschlieflenden Blende (17) angeord- 
net sind, und dass im Bereich der am Schliissel (50) 
vorgesehenen Fiihrungsmittel (54) auch die Angriffs- 
stellen (55) fur die kraftschlussig und/oder formschlus- 45 
sig wirksamen Halteelemente (21, 22, 23) des Rast- 
und/oder Richtgesperres angeordnet sind. 
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AN: PAT 2001-183171 

TI : Automobile engine starting device using electronic key has 
3 axially staggered operating positions corresponding to 
different control functions with locking of inserted key 
against accidental removal 

PM: W02 0 0 114179 -Al 

PD: 01.03.2001 

AB: NOVELTY - The engine starting device has a slot (11) for 

insertion of an electronic key (50), e.g. a keycard, which is 
blocked from relative rotations and displaced manually between 
3 axially staggered operating positions (50.1,50.2,50.3), 
corresponding to different control functions for the engine and 
auxiliary electrical devices. The key is secured in the slot in 
the first operating position as a force-fit and is locked 
against withdrawal in the second operating position, with the 
locking function released by movement of the key into its third 
operating position.; USE - The device is used for starting an 
automobile engine and controlling auxiliary electrical devices, 
e.g. a car radio. ADVANTAGE - The inserted key is blocked 
against accidental removal. DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The 
figure shows an axial cross -section through an automobile 
engine starting device. Key insertion slot 11 Electronic key 50 
Axially staggered operating positions 50.1,50.250.3 
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